O custo do climatologicamente correto

“Prémio verde” é a diferenga de custo entre produtos com e sem uso de
combustiveis fosseis na cadeia produtiva. Paises “climatologicamente
corretos - cc”, que optem pela descarbonizacdo de suas economias,
produzirdo numa fase inicial bens mais caros do que paises
“climatologicamente incorretos - ci”. Portanto, os cc podem ficar
temporariamente menos competitivos e com menos recursos para 0s
investimentos de adaptacdo as mudancas climaticas.

Mercados de créditos de carbono visam amenizar o custo da transicéo
de ci para cc, induzindo mudancgas nos processos produtivos em que
seja mais facildiminuira emissado de carbono. Como o efeito estufatem
escala global, deveria existirum unico mercado global. Mas ndao é assim
que a bandatoca.

Paises desenvolvidos apostam que o esforco de transicao de ci para cc
ensejara avancgos tecnoldgicos que diminuirdo o prémio verde, talvez
até tornando-o negativo. A aposta, sendo bem-sucedida, ajudara a
manté-los na lideranca econdmica do mundo.

O Brasil deve realizar a transicao levando em consideracdo as nossas
vantagens comparativas. Temos a possibilidade de exportar bens com
baixo conteudo de carbono, produzidos com energia renovavel, que
aqui esta sobrando. Ou preservar as florestas, na forma de prestacao
de servico ambiental. Ou ainda, comercializar créditos de carbono
derivados do replantio em pastagens degradadas, que aqui também ha
em abundancia. O governo aposta nessas possibilidades ao conceder
15 mil hectares da Floresta Nacional do Bom Futuro (RO) e ao planejar
o lancamento do fundo internacional “Florestas Tropicais para Sempre”
na COP 30.

Todavia, para que essas estratégias deem certo, € preciso que os paises
desenvolvidos estejam dispostos a remunerar 0s servicos ambientais e
que suas empresas queiram comprar tanto produtos com baixo
conteudo de carbono, produzido com nossa energia renovavel, quanto
créditos florestais de carbono. Lamentavelmente o atual cenario global
Nao € promissor.

Primeiro, porque tem diminuido o interesse pela descarbonizacdo da
economia nos paises desenvolvidos devido ao fortalecimento de forcas



politicas nacionalistas, que estdo mais preocupadas com a seguranca
energética do que com a transicao energética, que € inflacionaria.
Segundo, porque tem aumentado a oposicdo a comercializagcdo de
créditos de carbono florestais devido a possibilidade de que incéndios
devolvam a atmosfera o carbono anteriormente sequestrado pela
fotossintese.

Nesse cenario indspito, temos uma vantagem comparativa ainda
pouco estudada: a transformacao de residuos orgénicos da agricultura
em biocarvao, via pirdlise (incineracao sem oxigénio). O biocarvao,
quando aplicado no solo, aumenta a produtividade agricola e sequestra
carbono sem possibilidade de contestacdo. Recente edi¢cdo do Energy
Report (PSR) estima que a transformacao do bagaco de cana no Brasil
em biocarvao resultaria no sequestro anual de 100 milhdes de
toneladas de CO2eq, quantidade equivalente ao mercado regulado de
carbono do Reino Unido.

A depender dos precos, tanto da energia elétrica quanto do crédito de
carbono, essa rota poderia ser mais lucrativa do que usar o bagago na
producdo de eletricidade.
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Projeto de combustiveis
do futuro avanca no Senado

Proposta é aprovada em comissao e agora segue ao plenario da Casa
em regime de urgéncia, 0 que abrevia o tempo de sua tramitacao

FOLHA EM DEFESA
DA ENERGIA LIMPA

Ana Pompeu

BRASILIA A Comissao de Infraes-
truturado Senado aprovou, nes-
ta terga (3), a proposta que cria
os programas nacionais de diesel
verde, de combustivel sustenta-

do senador Veneziano Vl(al do

Para assegurar a qualldade do

Régo (MDB-PB) com 7
einclusio parcial de 8 sugestoes.

“0 o propésito do Senado niao
era simplesmente de carimbar
e dar como concluido esse pro-
jeto. Fizemos quatro audiéncias
publicas para tratar do tema, en-
tao todos puderam falar”, disse.

Entre as alteragnes feitas, esta

diesel, um reg definira
ametodologia para a adogao de
umsistema de rastreamento dos
combustiveis do ciclo diesel em
todos os elos da cadeia produtiva.

Também de acordo com o tex-
to, a ANP (Agéncia Nacional do
Petréleo, Gas Natural e Biocom-
husnveh) vai regular e fiscalizar

vel paraaviagao e de bi
Conhecido como projeto de com-
bustiveis do futuro, o texto am-
plia a mistura de etanol a gasoli
nae debiodiesel ao diesel e vaiao
plenario, em regime de urgéncia.

Amatériafoi aprovada pela Ca-
mara em margo, atendendo de-
mandas dosetor de petréleo e gis
e apoio do agro, que deve se be-
neficiar doincentivo ao biodiesel.

0 diesel verde engloba o bio-
diesel do tipo ester, produzido a
partir da reagao quimica de um
dlcool com 6leos vegetais da ca-
na ou da soja, por exemplo.

O PLrecebeu parecer favoravel

ap deinc aousode
matérias- primas produzidas pe-
laagricultura familiar na geracio
de biocombustiveis.

0 novo percentual de mistura
de etanol a gasolina sera de 27%,
com variagao entre 22% e 35%.
Hoje, pode chegar a 27,5%, sen-
do, no minimo, de 18% de etanol.

O texto prevé que o percentu-
al de biodiesel no diesel podera
aumentar um ponto percentu-
al até atingir 20% em margo de
2030. Caberd ao CNPE (Conselho
Nacional de Politica Energética)
definir o percentual da mistura,
que poderi ficar entre 13% e 25%.

iveis sintéticos, e que
podem substituir parcial ou to-
talmente combustiveis de ori-
gem fossil.

Aproposta prevé defini¢oes so-
bre movimentagao, capturae es-
tocagem geolégica de gas carbo-
nico (CO?); a producio e a adi-
¢a0 no querosene das aeronaves
do combustivel sustentavel de
aviagao, para impulsionar o uso
do SAF (Combustivel de Avia-
¢do Sustentével) e cria o Progra-
ma Nacional de Descarboniza-
¢ao do Produtor e Importador
de Gas Natural e de Incentivo ao
Biometano.

A praca de pedagio free flow na rodovia SP-333, em Itapolis, cuja operagao comeca hoje  ecoNoroeste/Divulgagio

Sao Paulo ganha sua primeira praga de pedagio
sem cancelas, na cidade de Itapolis, nesta quarta

sho pauLo O primeiro pedagio
sem cancela com cobranga em
Sao Paulo passou a funcionar a
ohdesta quarta-feira (4). A estru-
tura estard localizada na SP-333,
em Itdpolis, segundo a concessi
ondria EcoNoroeste.

No modelo, chamado de free
flow, a cobranga é feita pelos por-
ticos, que substituem pragas de
pedagio e sio equipados com tec:
nologia para identificar veiculos.

A EcoNoroeste diz que prevé o
comego da operagiao de outro pe-
dagio free flow, em Jaboticabal,
ainda neste ano.

Para 0s usudrios que tém tag
(como Sem Parar e Veloe), a tran-
sagao serd feita automaticamen-
te pela operadora, e os motoris-
tas terdo descontos progressivos.

Os demais terdo 15 dias para

efetuar o pagamento por meio
de canais disponibilizados pe

la concessionaria, como What-
sApp e aplicativo. Qquem nao qui-
tar a tarifa estara sujeito a multa
de evasionovalor de R$ 195,23 ¢
cinco pontos na carteira, deacor-
do com a EcoNoroeste.

As empresas de pagamento au-
tomdtico (tag) projetam regis-
trar forte crescimento comaim
plantagao datecnologia, que vem
avangando no Sudeste e no RS.

A Ecopistas utiliza o free flow
no corredor Ayrton Senna/ Car-
valho Pinto (SP-070), mas somen
te para testes, sem cobranga.

Em rodovias federais, os tni-
cos porticos em funcionamento
530 os da Rio-Santos, sob admi-
nistragao da CCRRioSP. As estru-
turas ficam localziadasem Paraty

(km 538), Mangaratiba (km 447)
elItaguai (km 414), todas cidades
fluminenses.

O sistema na Rio-Santos, em
operacio desde 31 de margo de
2023, ainda é projeto-piloto e faz
parte doambiente experimental
para analisar a melhor modela-
gem antes da possivel expansao
paraoutras concessoes federais.

Em Sao Paulo, hd um plano
para que todas as rodovias esta-
duais concedidas utilizem a tec-
nologia free flow. Os editais das
novas concessoes preveem sua
implantagao.

No caso de privatizagoes anti-
gas, as concessiondrias se prepa-
ram paraa substituicao gradativa
das pragas de pedagio, de acordo
coma Artesp (Agéncia de Trans-
porte do Estado de Sao Paulo).

mercado

Cenario indspito
para o ‘prémio verde’

Diminui o interesse pela descarbonizagao
da economia nos paises desenvolvidos

Jerson Kelman

Engenheiro, foi professor da Coppe-UFR)
dirigente de ANA, Aneel, Light, Enersul e Sabesp

&Trémioverde” é adiferenca de custo entre pro

dutos com e sem uso de combustiveis fosseis
na cadeia produtiva. Paises “climatologicamente
corretos” (cc), que optem pela descarbonizagao de
suas economias, produzirao numa fase inicial bens
mais caros do que paises “climatologicamente in-
corretos —ci. Portanto, os cc podem ficar tempo-
rariamente menos competitivos e com menos re-
cursos para os investimentos de adaptacao as mu-
dangas climaticas.

Mercados de créditos de carbono visam amenizar
o custo da transi¢io de ci para cc, induzindo mu-
dangas nos processos produtivos em que seja mais
fécil diminuir a emissao de carbono. Como o efeito
estufa tem escala global, deveria existir um tunico
mercado global. Mas nao é assim que a banda toca.

Paises desenvolvidos apostam que o esforgo de
transigdo de ci para cc ensejard avangos tecnol6-
gicos que diminuirdo o prémio verde, talvez até
tornando-o negativo. A aposta, sendo bem-suce-
dida, ajudard a manté-los na lideranga economi-
ca do mundo.

O Brasil deve realizar a transigao levando em
consideragao as nossas vantagens comparativas.
Temos a possibilidade de exportar bens com bai-
xo conteudo de carbono, pro-
duzidos com energia renové-
vel, que aqui esta sobrando.

Ou preservar as florestas, na  Temos uma
forma de prestagao deservico  vantagem
ambiental. Ouainda, comerci- - ¢omparativa
alizar créditos de carbono de- oo estndadas
rivados do replantio em pas- P(: f 3
tagens degradadas, que aqui 2 ransformaggo
também ha em abundancia.0  9¢ resfduos
governo aposta nessas possi- organicos da
bilidades ao conceder 15 mil ~agriculturaem
hectares da Floresta Nacional ~ biocarvio, via
do Bom Futuro (RO) eaopla-  incineragio
gejar o lgngamenm do fund_o sem oxigénio.
msernaclonal Florestas Tropi- ¢ piocarvio,
cais "Jiarg Sempre na COP 30. quando aplicado
Todavia, para que essas es-
tratégias deem certo, € preci- ne so:lo, ?“}:e‘;‘m
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nerar os servi¢os ambientais
€ que suas empresas queiram
comprar tanto produtos com
baixo contetido de carbono,

feitos com nossa energia renovavel, quanto crédi-
tosfl de carbono. L oatu-

al cendrio global nao é promissor.

Primeiro, porque tem diminuido o interesse pela
descarbonizagao da economia nos paises desenvol-
vidos devido ao fortalecimento de forgas politicas
nacionalistas, que estao mais preocupadas com a
seguranca energética do que com a transicao ener-
gética, que ¢ inflaciondria. Segundo, porque tem
aumentado a oposi¢ao a comercializagao de cré-
ditos de carbono florestais devido a possibilidade
de que incéndios devolvam a atmosfera o carbo-
no anteriormente sequestrado pela fotossintese.

Nesse cendrio indspito, temos uma vantagem
comparativa ainda pouco estudada: a transforma-
¢ao de residuos organicos da agricultura em bio-
carvéo, via pirélise (incineragao sem oxigénio). O
biocarvio, quando aplicado no solo, aumenta a
produtividade agricola e sequestra carbono sem
possibilidade de contestagao. Recente edigao do
Energy Report (PSR) estima que a transformacao
do bagaco de cana no Brasil em biocarvao resulta-
riano sequestro anual de 100 milhées de toneladas
de CO2eq, quantidade equivalente ao mercado re-
gulado de carbono do Reino Unido.

A depender dos precos, tanto da energia elétri-
ca quanto do crédito de carbono, essa rota pode-
ria ser mais lucrativa do que usar o bagago na pro-
dugio de eletricidade.




