Agilizacéo do licenciamento ambiental

Na década perdida dos anos 1980, quando a atividade econbmica estagnou, as
universidades passaram a despejar profissionais no mercado de trabalho sem que a
economia real pudesse absorvé-los. Muitos se engajaram em instituicdes dedicadas a
defesa do meio ambiente. Gracas a esse “acidente de percurso”, o pensamento dominante
no Brasil sobre o desenvolvimento mudou para melhor, cessando de aceitar obras com alto
custo socioambiental.

Porém o péndulo foi longe demais. Ao longo das décadas subsequentes, criou-se uma
legislagdo ambiental complexa, que dificulta aimplementacao de projetos essenciais para
o desenvolvimento do pais. Em vez de submeter ao pente fino apenas os empreendimentos
potencialmente deletérios, todos passaram a ser submetidos a muita burocracia. Inclusive
os obviamente benéficos. Por exemplo, os de saneamento. Organizagcbes né&o
governamentais e empresas ligadas ao licenciamento floresceram a custa de
desnecessario encarecimento, ou mesmo impedimento, da infraestrutura necesséria para
elevar a produtividade do pais.

Para forgcar o péndulo de volta ao ponto de equilibrio, 0 Senado recém aprovou o projeto de
lei de licenciamento ambiental (PL 2159/2021), que agora volta a CaAmara dos Deputados,
onde se originou, mais de 20 anos atras. Se for aprovado, finalmente o artigo 225 da
Constituigao estara regulamentado por uma lei geral e o Supremo Tribunal Federal ficara
dispensado de preencher o correspondente vacuo legislativo.

Entre outras novidades, o PL cria a Licenga por Adesdao e Compromisso — LAC, aplicavel a
empreendimentos de pequeno e médio porte, inclusive de saneamento. Nesses casos, 0
empreendedor declarara as informacgodes basicas sobre a obra, que serao verificadas por
amostragem pela entidade ambiental, semelhantemente ao que ocorre no controle de
processos industriais.

O PL retira o poder de veto do ICMBio, da Funai e do Iphan, obedecendo a légica de que
nao faz sentido aprovar ou desaprovar licenciamentos considerando isoladamente apenas
alguma 6tica setorial. E preciso decidir considerando conjuntamente as ticas ambiental,
indigena, histérica, econémica e energética.

Os empreendimentos necessarios a seguranca energética terao prioridade. Sem aumentar
as equipes das entidades de licenciamento, que estardao dispensadas da analise de
projetos de pequeno porte (a maioria), sera possivel considerar nao apenas os impactos
locais dos projetos de grande porte, em geral negativos, mas também os impactos nas
escalas nacional e global, em geral positivos. Por exemplo, a diminuicdo de cortes na
producao de eletricidade por indisponibilidade de linhas de transmisséao e a relevancia da
geracao hidroelétrica para a diminuigcado de emissao de gases de efeito estufa, em atuacéo
complementar a geragao edlica e solar.

O PL também elimina a possibilidade da penalizacao de servidores publicos que, de boa-
fé, tenham aprovado algum licenciamento posteriormente questionado na Justica. Trata-
se de uma espada sobre a cabeca dos servidores que induz a protelagdo de decisdes. Um
fendbmeno conhecido na administragcado publica como “apagéo das canetas”. A mesma
providéncia foi corretamente incluida em outro projeto de lei, sobre parcerias-publico-
privadas, recentemente aprovado na Camara dos Deputados.
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Mais de um século depois,
industria automotiva teme
nova derrocada dos elétricos

Com Trump e Congresso contra incentivos, analistas tracam paralelo
com inicio do século 20, quando carros a combustao venceram o jogo

BURBANK (CALIFORNIA) | THE NEW
YORKTIMES Mais de umséculo an-
tes de a Tesla lancar seus primei
ros carros, modelos como o Ba
ker Electric Coupe e o Riker Elec-
tric Roadster j circulavam pelos
EUA. Os veiculos movidos a bate-
ria eram tao populares que, por
um tempo, cerca de um tergo dos
téxis de Nova York eram elétricos.

Mas esses pioneiros comeca-
ram a perder espaco para uma
nova geracao de carros, como o
Ford Modelo T, mais baratos e
faceis de reabastecer com com-
bustiveis fosseis, que se popula-
rizavam. Incentivada por subsidi
osfi federais nos anos 1920,
a industria do petréleo cresceu
—e, comela, os carros agasolina.

Esse passado foi esquecido.
Quase todos os primeiros elétri
cos desapareceram tao comple-
tamente que a maioria hoje nun-
caviuum —e muitas nemsabem
que existiram. Exemplaresainda
estao em museus ou colecoes pri-
vadas, como um Baker Electric
totalmente restaurado guarda-
do pelo comediante americano
Jay Leno na Califérnia.

O antigo carro de Leno temes
trutura de madeira e rodas de
borracha de 36 polegadas. Pare-
ceuma diligéncia, mas € movido
por motores e baterias elétricas,
como um TeslaModel Y ou Cadil
lac Lyrig. Ao rodar pelas ruas de
Burbank, recentemente, arran-
cou sorrisos dos pedestres.

Apesar de parecer uma reli-
quia, o carro volta a ser relevan
te: 0s EUA podem estar prestesa
repetir a historia.

0 governo Trump e parlamen-
tares republicanos trabalham
para frear o avanco dos elétri
cos, impor novos impostos e al-

terar politicas federais em favor
da gasolina.

Estudiosos do setor veem pa
ralelos entre aderrocadadoselé
tricos nos anos 1900 e os ataques
atuais. Em ambas as épocas, es-
ses carros enfrentaram resistén
ciado mercado e entraves politi
cos. Um dos principais argumen-
tos contra eles era a necessidade
de recarga. “Carro elétrico ¢ bom
se vocé tem um guincho’, ironi-
zou Donald Trump em comicio
em Towa, em outubro de 2023.
Ha um século, 0 acesso a eletri-
cidade era uma barreira. Muitos
americanos queriam explorar o
s, mas dreas rurais e subur
hams nao tinham rede elétrica.

Hoje, republicanos alegam que
os elétricos nao merecem subsi-
dios fiscais e que a nova propos
taso tqunhhrd 0jogo. Cem anos

US$ 250 dos donos desses carros,
para financiar obras rodovidrias.

Leno, ex-apresentador do To
night Show, dirige a0 menosuma
vez por ano seu Baker Electric
1909 em Burbank. O carro tem
velocidade maxima de 40 km/h
e autonomia de 130 km. “Do que
oshomens gostam? Algo que faz
barulho e explode”, brincou Leno.
“Por isso preferem a gasolina: eles
assustam as criancas.”

Segundo ele, os elétricos tém
muitas vantagens: exigem pou-
ca manutencao, sao rapidos e
podem ser recarregados em ca-
saanoite, quando a eletricidade
¢ mais barata.

A ideia de recarga doméstica
nao € nova. Os primeiros carre-
gadores surgiram hd um século,
embora fossem grandes e assus-
uduru “Parecia uma maqum.a

at porém, o Ci SSO tam-
béminterveioafavor do petréleo.
O dominio dos carros a com-
bustao ampliou o acesso as via-
gens e impulsionou a economia,
mas também causou poluigao ur-
bana e se tornou um dos princi-
pais motores da crise climatica.
Agora, 0 embate entre elétricos
e a gasolina volta a ganhar forca
—e os elétricos podem estar em
desvantagem, ao menos nos EUA.
Segundo a consultoria Rho Mo-
tion, as vendas de elétricos cres
ceram 35% na China e 25% na Eu
ropanos quatro primeiros meses
de 2025. Nos EUA, o avango foi
de apenas 11% no mesmo perio-
do, segundo a Kelley Blue Book.
Lideres republicanos propoem
eliminar programas da gestao Bi-
denvoltadosa promogao dos elé-
tricos, como o crédito fiscal fede:
ral de USS$ 7.500. Também que
rem cobrar uma taxa anual de

do la orio do Dr. F
tein’, disse Leslie Kendall, histo-
riador do Petersen Automotive
Museum, em Los Angeles.

Para ele, os elétricos poderi
am ter prosperado, nao fosse a
falta de energia em muitas regi-
Oes, o tempo de recarga e o pre-
coelevado.Um Modelo T custava
USS$ 650 em 1908, ante US$ 1.750
de um roadster elétrico.

“Vocé podia levar gasolina ex-
tra, mas nao eletricidade’, disse.

Richard Riker, neto do pionei
ro Andrew L. Riker, lembrou o
principal obstaculo identificado
porseuavd e que persiste até ho-
o havia postos de recarga
s, como ele di:

re .
. Durante a Presidéncia Biden,
o Congresso destinou US$ 7,5 bi-
Ihoes (RS 42 bilhdes) para insta
lar carregadores publicos. Trump
interrompeu o0 programa.
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